Fotos:H.Ishifura

fHspartscars | TEST

riner wird’

o ein Audi RS5 gehort ja
nicht gerade zu den kreuz-
lahmen Kriicken, wenn’s
ums Sprinten geht. Ganz im
Gegenteil! 450 PS, 600 Nm, dazu das
rutschfeste quattro-Katapult und
eine Achtstufen-Automatik, die im
Beisein des vollen Ladedrucks einen
ziemlich Takt vor-

lich anschiebt: Grund: die gebiigel-
te Kraftentfaltung, die trotz aller’
Vehemenz schon sehr den Ingol-
stadter Konventionen zu unterlie-
gen scheint. Wo andere ihren Lade~
druck als reiRendes Spektakel
abfeiern, stromt der Audi eher be-
flissen darauf hinweg.

i slang, denn nun hat

£

gibt. Das reicht in der Regel fiir
Sekunden auf hundert und 13,6 auf
zweihundert. Werte, mit denen sich
innerhalb der sportlichen Mittel-
klasse wunderbar leben Lisst. Pro-
blem nur, dass einem der Biturbo-
V6 dabei eben nicht immer so
imposant vorkommt, wie er tatséich-
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sich HGP des
und den ganzen Serienschliff mal
ordentlich auflinks gekrempelt. Und
das - ganz wichtig! -, ohne dabei
die guten Manieren iiber Bord zu
kippen. Kern der Dopamin-Kur?
Zwei modifizierte Serienlader nach
hauseigener Rezeptur. Verdichter-

und Turbinenrad stammen aus ei-
gener Fertigung, werden passend
o ,. : i

bitteren Ende fighten, denn mit der
Leistungssteigerung gehtauch eine
kb der Vmax-

rangiert und zur besseren Dosie-
rung mit einer modifizierten Was
gate-Mechanik versehen. M
Gréf skizziert seine Hochdruck-Arie
dabei mit rund 2,0 Bar iiber den
mittleren Drehzahlbereich und setzt
ihr zur Nenndrehzahl mit 1,9 Bar
ein nicht minder heftiges Finale.
Oder um es etwas gri 2u for-
mulieren: Zur Mitte priigeln b
819 Nm auf die Fahrwiderst
ein, ehe obenheraus bis zu 615 PS
dem Wind die Stirn bieten! Und ja,
die Leistung darf wirklich bis zum

Barriere einher. 300 km/h und
mehr? Ein Leichtes!

i s: Die Abgasseite scheint
Hochdruck-Attentate
recht gut gewappnet. HGP modifi-
ziert jedentalls nur die Steuerung,
der Abgasklappen, nichtjedoch die
Anlage an sich. In der Frischlu
tuhr steckt dafiir umso mehr Auf-
wand. Vor allem die indirekte La-
deluftkithlung bereitete Probleme,
da ihre Warmetauscher nicht nur
viel zu klein ausfallen, sondern
obendrein auch noch denkbar 3}




Was HGP anfasst, wird einfach schnell! Zuletzt
lehrte der Turbo-Kiinstler einen RS 3 Sportback
das Fliegen, nun folgt in Form des RS 5 Coupé
der Abschuss in die nachsthdhere Klasse -
bitte anschnallen!

HGP
RS5 Coupé

Ansaugseitig
blieb kaum ein
Rohr am anderen.
Vor allem die indi-
rekte Ladeluft-
kithlung musste
fiir das Hoch-
druck-Spektakel
gehbrig aufdi-
mensioniert wer-
den. Die Abgasan-
lage schleust die
Reste des 615-PS-
Attentats hinge-
gen problemlos
ab. Einzig die
Klappensteue-
rung hat HGP
optimiert




Technische Daten HGPRS5 AudiRS5
Motorbauart V6 V6
‘Aufladung / Ladedruck Biturbo/ 2,0 bar Biturbo /13 bar
Einbaulage “vornlangs ~ vombngs
Ventile/Nockenwellen Gprozylinder/4 | GproZylnder/4
Hubraum b 28%hcm’ e
Bohrung x Hub. 845x860mm | 845x860mm (8
Verdichtung 100:1 e
KW (PS) b. /min 452(615)/ 6000
Literleistung BEEE
Nimb. /min 81973800
Getriebe 8-Stufen-Automatik 0
Antrieb Allrad
Bremsevom | 375 mminnenbel./gelocht
“Bremse finten "330 mm innenbel./gelocht
Bremsscheibenmaterial = Carbon-Keramik )/ Stahl(h)
“RadgrRevom-tinten R0 SO
K e " 275/30R20 25/30R20

T | 753080 25/30R20
Rem;p [ Continental_ Hankook

Sport Contact 6 (A0) Ventus S1evo2 (A0)

WaRe /B 4723/1861/ 1360 4723/1861/1360
Radstand 5 2766 mm 2766 mm
“Tank-/ Kofferraumvolumen 5874651 58/465(

Beschleunigung

0- 50km/h 125

“0100km/h 31s

“0B0km/h e as

“0-160km/h - ~ 68s

0200kmh wss

040234 mOvbele) noes

Elastizitit

60-100 km/him./5.Ga 22/30s

80-120 km/him /6 Gang 21/39s  33/46s

80120 km/hin /6. Gong 63/1405 62/120s

Bremsueg

100-0 km/h kalt (s?) IgmO2im/s) | SImim/s).
0 RemMem/s)  329mIm/s)

200-0km/hwiarm, 1335m(M6m/sd) 1340m (15 m/s?)
Testverbrauch
0auf100km nichtermittelt 111 Super Plus
Reichweite icht ermittelt 520k
g Tas/us0kg TH0/45ke ungiinstig platziert sind. Die beiden
Balance /i 5B1/19% 82/418% Kisten stecken zwischen Motor-
Leistungsgewicht T 28kg/Ps 39ke/PS raum und Radhaus, mit anderen
Worten: im verschachteltsten Eck
hstgeschi iiberhaupt. Stellen Sie sich einmal
Herstellerangabe >320km/h 280km/h (sbgeregelt)  vor, Sie wollien einen Sicherungs-
kasten in den hintersten Winkel ih-
rer Dachschriigen zimmern, dann
82700 Euro 32700 Euro diirften Sie ein recht treffendes Bild
R Gawiwr - davonhaben,wie hier MaR genom-
e - — men wurde.

) )T T . Doch immerhin: Die Plackerei hat
Fahiwerk/\ enking _00Eko” sich gelohnt. Allein schon wegen
Sportdifferenzial S900€u® 59 des Ansprechverhaltens, das trotz
Abgasanlage 1200 Euro 1200 Euro der aufdimensionierten Verdichter

o = tvebwt " %00Ee  kaum eine Zehntel einbiiBt, Im
s PeTe— Durchzug muss man schon die tie

) inkL. Vmax-Aufhebung; 2) Bestandteil des RS-Dynamikpakets ten Niederungen des Drehzahlban-
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des bemiihen, um einen leichten
Verzug ausfindig zu machen. Ab
2500 Touren hingegen hat man zum
Aufspiiren schlicht keine Zeit mehr.
Ein kurzer Moment des Anschwel-
lens deutet die Apokalypse an, dann
bricht der Biturbo unvermittelt aus,
wiitet mit Orkanstiirke iibers Dreh-
zahlband und tritt um 5000 Touren
~ also dort, wo die Serie so langsam
in ihre Nennleistung iibergeht -
noch einmal richtig zu. Schon klar,
es gibt ein paar Turbos, die nach
oben hin noch richtig beifen. Die
Boe, inen hier jedoch kurz vor
dem Drehzahlpeak erfasst, gibt dem
Begriff de: ltedrucks wirklich ei-
ne villig neue Bedeutung.

B




inder L

+10,0«<

inbegriffen. Bei 325

s
km/h schreitet Stufe acht zur Tat - und beschleunigt tatséchlich weiter

taunlich nur, dass einem die
Gewaltorgie im Prinzip kein biss-
chen iiberdosiert vorkommt. Der
V6 hiingt spitz, aber keineswegs di-

te. Die erste Stufe bleibt kurz im
Begrenzer hiingen, die folgenden
wechseln mit leichtem Lastverzug,
fast so, als wiirde die Dro

ital am Gas, der Per
tro hat auf trockener Str
Drehmoment fest im Griff, w
die Automatik den Kraftfluss zu ei-
nem durchaus roten Faden verwebt.

Einzig zum ,Jump Start" kommt
der Achtstufen-Wandler dann doch
ein wenig aus dem Tritt. Das An-
fahren mit voller Ladedruck-Breit-
seite bekommt er noch einigerma-
Ren geregelt, danach schnellt die
Drehzahl jedoch zu explosiv empor,
als dass er seine Schaltpunkte so
sauber wie in der Serie setzen kinn-

dabei ku liefen

Doch auch diesen Schonheitsfleck
will HGP in Kiirze herauscodieren.
Ein optimierter Datenstand fiir das
Getriebe schlummert bereits auf
dem Laptop. Und der diirfte noch
einmal ganz andere Zeiten zutage
fordern als die 3,1 und 10,5 Sekun-
den, die wir heute ermittelt haben.
Ob die Zehn dann fillt? Gute Frage!
Die Antwort darauf kénnte iibrigens
auch ein RS4 Avant geben. Fiir den
bietet HGP niimlich die exakt glei-
che Breitseite an.

Ja, auch ein paar Kurven haben wir aus

probiert - zum Runterkommen

nach dem Volllastrausch; die Gefiihle dabei sind noch immer gemischt

FAZIT

Das werksseitige Fahrwerk (K)nickt
bei voller Verzogerung schon ganz schén

ein. Umso erstaunlicher,
remswege die Stahlant
B

rze
nnoch zi
bri

Manuel Iglisch

Antrieb ok ok ok k
Fahrleistungen Kok kkk
Bremse *k ok k
Handling/Fahrspa® %3
Querdynamik ok ke
Komfort ek K
Alltag *hkk
Preis/Leistung Fokkk
Gesamt wo WA KK

Normalerweise beurteilen wir
Leistungssteigerungen vor allem
nach den Fahrleistungen, die sie
zutage fordern. Und gemessen
daran kénnte die Empfehlung fiir
das groRe Leistungskit hier kaum
groRer sein. Dennoch gibt es im
Falle des RS5 noch eine andere
Komponente - eine, die alles tiber-
strahlt. Das, was HGP hier an Tur-
bocharakter sat, bringt den V6
wirklich vollends zum Erbliihen!
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