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riner wird’

o ein Audi RS5 gehort ja
nicht gerade zu den kreuz-
lahmen Kriicken, wenn’s
ums Sprinten geht. Ganz im
Gegenteil! 450 PS, 600 Nm, dazu das
rutschfeste quattro-Katapult und
eine Achtstufen-Automatik, die im
Beisein des vollen Ladedrucks einen
ziemlich Takt vor-

lich anschiebt: Grund: die gebiigel-
te Kraftentfaltung, die trotz aller’
Vehemenz schon sehr den Ingol-
stadter Konventionen zu unterlie-
gen scheint. Wo andere ihren Lade~
druck als reiRendes Spektakel
abfeiern, stromt der Audi eher be-
flissen darauf hinweg.

i slang, denn nun hat

£

gibt. Das reicht in der Regel fiir
Sekunden auf hundert und 13,6 auf
zweihundert. Werte, mit denen sich
innerhalb der sportlichen Mittel-
klasse wunderbar leben Lisst. Pro-
blem nur, dass einem der Biturbo-
V6 dabei eben nicht immer so
imposant vorkommt, wie er tatséich-

76 AUTOBILD SPORTSCARS | Nr.7-1uli2018

sich HGP des
und den ganzen Serienschliff mal
ordentlich auflinks gekrempelt. Und
das - ganz wichtig! -, ohne dabei
die guten Manieren iiber Bord zu
kippen. Kern der Dopamin-Kur?
Zwei modifizierte Serienlader nach
hauseigener Rezeptur. Verdichter-

und Turbinenrad stammen aus ei-
gener Fertigung, werden passend
o ,. : i

bitteren Ende fighten, denn mit der
Leistungssteigerung gehtauch eine
kb der Vmax-

rangiert und zur besseren Dosie-
rung mit einer modifizierten Was
gate-Mechanik versehen. M
Gréf skizziert seine Hochdruck-Arie
dabei mit rund 2,0 Bar iiber den
mittleren Drehzahlbereich und setzt
ihr zur Nenndrehzahl mit 1,9 Bar
ein nicht minder heftiges Finale.
Oder um es etwas gri 2u for-
mulieren: Zur Mitte priigeln b
819 Nm auf die Fahrwiderst
ein, ehe obenheraus bis zu 615 PS
dem Wind die Stirn bieten! Und ja,
die Leistung darf wirklich bis zum

Barriere einher. 300 km/h und
mehr? Ein Leichtes!

i s: Die Abgasseite scheint
Hochdruck-Attentate
recht gut gewappnet. HGP modifi-
ziert jedentalls nur die Steuerung,
der Abgasklappen, nichtjedoch die
Anlage an sich. In der Frischlu
tuhr steckt dafiir umso mehr Auf-
wand. Vor allem die indirekte La-
deluftkithlung bereitete Probleme,
da ihre Warmetauscher nicht nur
viel zu klein ausfallen, sondern
obendrein auch noch denkbar 3}













