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Nach RS 4 und RS 5 nimmt sich .+
HGP den Audi-stammigen Bitur-
bo-V6 noch einmal zur Brust -
diesmalim Porsche Cayenne S

(t besser
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anche Di S5 man
nicht verstehen; erst
recht, wenn es sich um
Konzerninterna handelt.
Dinge wie zum Beispiel die Entwick-
lungshoheit innerhalb der VW-Fa-
milie, die vor ein paar Jahren neu
verteilt wurde. Damals bekam Audi
- zuvor Erziehungsberechtigter der
V8-Familie - das Sorgerecht fiir die
Sechszylinder zugesprochen; Por-
sche hingegen wechselte ins V8-
Lager.
Und was machten die Ingolstiidter
mit ihrer neuen Vormundschaft?
Nun sie machten erst einmal einen

neuen Motor. Den 2.9 Liter groflen

V6, den wir aus RS4 Avant und RS 5
Coupé kennen, Ein kompakler Bi-
turbo-Wonneproppen, vollgestopft
mit allem, was technisch gerade en
vogue zu sein scheint, Zwei Turbos,
schiéin nahe am Zylinder-V, dazu
indirekte Ladeluftkithlung, B-Zy-
klus-Brennverfahren, aktives Ther-
momanagement et cetera pp.

So weit, so gut - wiiren da nicht
die Jungs von Porsche, die sich mit
dem bestehenden Audi-Layout ir-
gendwie so gar nicht anfreunden
konnten und den V6 fiir ihre Zwecke
kurzerhand ein wenig ,optimier-

ten®. Klassische Ladeluftkiithler in
der Front anstelle des Wasserman-
tels; zwei- statt einflutige Ansau-
gung - mit kiirzeren Wegen und vor
allem viel grileren Querschnitten.
Kurzum: ein deutlich konventionel-
leres, gleichzeitig aber auch deutlich
leistungsfihigeres Arrangement,
was sich die Porsche-Truppe iibri-
gens aus einem ganz einfachen
Grund erlauben konnte: Der Bug
von Panamera und Cayenne bietet
schlicht mehr Platz als die beengte
Motorenbehausung der Audi-Mo-
delle. Ob man das Nachzurren der
Zuffenhausener bei Audi so gern

gesehen hat, bleibt fraglich. Fest
steht nur, dass die Uberﬂrbeitung
des V6 fitr HGP gleich in doppelter
Hinsicht ein Gliicksfall war. Denn
erstens hat der Audi- und VW-Spe-
zialist liingst leistungsfihigere Da-
tensiitze im Kicher, die er nun auf
die Porsche-Basis anwenden kann.
Und zweitens hat Porsche fiir ihn
und seine Hochleistungs-Algorith-
men die niitige Vorarbeit schon ge-
leistet.

So erstrahlen nach ausgiebiger
Politur der Kennfelder nicht weni-
ger als 555 PS und 790 Nm. Damit
{ibertrumpft der HGP-Cayenne }}
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