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B TEST

Ilas ISt

. 500 PS und 300 km/h — da wird die

- ~ beide Hiirden locker tiberspringt

Golf mit mehr als 500 PS — dnaehmdmnmlanurnnch rot ...

Kleider machen Leute, behauptet der Volks-
mund; Und PS machen Autos. Shat man zwar nicht,
Ly aheresuu 80200 PS diirfen es h(.ulﬁulagt. schon sein,

300 werden noch lieber genommen, bei 400 kommt

- dann schon ein gewisser Erst ins Spiel. Doch bei 500

- wird die Luft ziemlich diinn und der Respekt winso
: . Ob Maranello, Mutciélago oder Dodge lecu

Eﬁu‘&mdﬂ. die man einem schndden Golfin der Regel
~nicht'entgegenbringt.

. Erstvecht nicht, wenn er so harmlos aussiehl wie
_digsen, Rot ist er zwar, aber sonst? Olay, die Reifen
sind einwenig breiterals beim Serien-R32, durch die
19-Zoll-Riider schimmern Porsche-Bremssiitiel, und
gkpll ist mit rattenscharfen Recaro-Bennscha-
: 1erL Dnrzh erst nach dem Ul’inen der Haube

eine“ihges‘hiange thre- Beute. Nur: Im Un-
d zur Wilrgeschlange bewirkt das bunte Ge-

irm hier das. Gegenteil. Denn HGP-Chef Martin
‘Gﬁf ISE ) -vadmm seme Bristehen nichlmil dem Ab-

ﬁﬁﬁigeinmﬂamnelio in die Ecke stellt - das ist nicht

T derGlpft.Ldas mlmﬂuasbur Hatlf. ir gl:nd]ecmdnd

Bitte umblattern
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Kalibern nihert man sich mil einer gewissen -

54 Luft allgemein ziemlich diinn. Nicht fiir
~den HGP-Golf. Hier sorgen gleich zwei
_Turbolader dafiir, dass der rote Renner
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Dhne den Aufkleber
wiirde dieses Auto

selbst Fachleuten
kaum auffallen. Erst
tlas spartanische,
aber zweckmaRige
Gestiihl néhrt |
emsthafte Verdachts-
momente. Und wer
beim Gasgeben noch
Zeit hat, der Lade-
druckanzeige ein
Auge zu schenken,
sieht dort heachtliche
Werte. Noch nie
waren 543 PS
diskreter verpackt

ihm einen liingeren Radstand
und einen schlankeren Korper
geschenkt. Andererseits hat
das auch seinen Reiz: Nie zu-
vor waren so viele PS so un-
verdichtig verpackt. Der wah-
re Ernst der Lage manifestiert
sich erst nach dem Einsteigen:
Die Recaros umklammern die
riickwiirtigen Kérperteile wie
eine zweile Haul, Kamlort ist
nicht ihre Stirke, doch danach
fragt ja auch keiner. Worum es
hier geht, steht im Kleinge-
drucklen, Auf der Tachoskala
beispielsweise, die erst bei 360
endet. Das lesen wir nicht alle
Tage. Und was nach dem An-
lassen ertont, klingt ebenfalls
nicht alltéiglich: Ein dumpfes,
fast schon obszénes Blubbern
entringt sich dem Auspuff und
wird zu einem heiseren Drih-
nen, sobald der GasfuB} nur
kurz zutritt.

Schade nur, dass die Kupp-

lung nicht geht. Das heilit: Sie
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geht schon, aber wie! Zum
Durchtreten braucht es eine
sehr stramme Wade, denn hier
hat Martin Graf eine Sachs-
Rennkupplung installiert.

Einen Tacho his 360 sieht
man nicht in jedem Golf

Aus gutem Grund, wie sich
schnell herausstellt: Denn die
beiden mit maximal 1,35 Bar
operierenden Lader setzen
den ansonsten serienméRigen
Sechszylinder derart unter
Druck, dass der Besatzung
Horen und Sehen vergehl.

Schon bei 3600 Touren liegt
das maximale Drehmoment
von sagenhaften 720 Newton-
metern an — und schon nach
3,9 Sekunden kreuzt die Ta-
chonadel die 100er-Marke. Da
muss auch ein Maranello pas-
sen, und selbst ein Carrera GT
hal alle Miihe, hier mitzuhal-
ten. Keine Frage: Das ist kein
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Golf mehr, sondern ein Wolf,
Ein bitterbiise knurrender, auf
Kommando gnadenlos zu-
beilender.

Und damit das Untier auch
morgen noch kraftvoll hinlan-
gen kann, hat Martin Grif dem
Motor zwei Ladeluft- sowie ci-
nen Olkiihler und dem duller-
lich serienmifligen Getriebe
ein entsprechendes Gebiss
verpasst: Eine Verstirkung
der Gangriider hilt den auftre-
tenden Kriften problemlos
stand, beeintrachtigl aber nicht
den Schaltkomfort.

GroBere Abstriche dagegen
sind heim Fahrwerk zu verbu-
chen: Die Federn und Dampfer
von KW senken nicht nur die
Karosserie um 25 Millimeter
ab, sondern reduzieren auch
das Federungsverméigen er-
heblich. Die fahrdynamischen
Auswirkungen der Umbau-

Weiter auf Seite 90

HGP Golf R32 Biturbo

Mator VB, zwei Turbolader
Einbaulage | | vorn quer
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/2
Hubraum 3189 cm?
Bohrung x Hub 84,0 x 95,9 mm
Verdichtung 11,3:1
kW (PS} bei U/min 389 (543)/6800
Nm bei U/min 720/3600
Literleistung 170 PS/Liter
| Leistungsgewicht 2.8 kg/PS
Bremsen vom 360 mm/bel./gelocht
Bremsen hinen 312 mm/bel./gelocht
Getriebe 6-Gang manugll
Radgrofie B,0x19
Bereifung 235/35 ZR19Y
Reifenfabrikat Michelin Pilot Sport
[ Lange/Breite/Hohe 4149/1735/1414 mm
Radstand 2518 mm
Spurweite worninten 1513/1487 mm
Wendekreis finks/rechis 11,711,9m
Tankinhalt 621
Leergewicht 1510 kg
Zuladung 480 kg
Hochstgeschwindigkeit 319 km/h

Testwerte HGP Golf R32 Biturho

Baschleunigung
0-100 kmv/h 39s
| 0-130 km/h 6,0s
| D160 km/h 83s
0-200 km/h 13,35
| AUTO BILD tast & tuning-Spurt
100-200 knmvh 94s
Elastizitit
B0—100 km/h im 4. Gang 48Bs
BO-120 knmy/h im 5.8, Gang 5,4/1,1s

Bremsweg (Verzdgerung)

100-0 km/h kalt 36,9 m (-10,3 m/s’)
100-0 km/h wam 36,6 m (-10,2 m/s)
200-0 km/h warm 148,2m {—1 0,2 fI‘I.«’S?:I

Verbrauch suf 100 km

minimal/maximal 10,1/22,91
Durchschnitt 14,0 | Super plus
Reichweile 440 km

im Eurn {inkl, MwSL)

HGP Golf R32 Biturho

Serienfahrzeug. 31950
Tuning
Mator inkl. Auspulf 27000
Fahrwerk 1200
Bremsen 4400
Rad einzeln 800
Radsatz inkl. Reifen 3200
Rennschalensitze 2000

| Getrisbemodifikation 3900 i
Rennkupplu 2500
P - age 76150 Euro

Autn

Einen Test des Serienfahrzeugs in AUTD BILD
kinnen Sie sich per Faxabruf zusenden lassen.
So geht's: Faxgerat auf die Funktion ,Palling”

bzw, ,Abruf” stellen. Dann die Rufnummer unten ein-

geben und ,Start” driicken. Der

Faxdienst in Zusammen-

arbeit mit CompuTel kostet 0,62 €/min. Fiir eine schnel-
lere Ubertragung werden die Artike! ohne Bilder gefaxt,
Das AUTO BILD-Archiv halt mehr als 1300 Artikel ab
1998 im Angebot — naturlich wochentlich erganzt.

-ABRUF

» VW Golf R32
(Serie)

.. 96710
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Auch dezent: die Heckpartie. Erst auf den zweiten Blick zeugen gelochte Scheiben und méchtige Sattel von der Kraft, die es zu béandigen gilt

malinahme halten sich jedoch
in Grenzen. Selbst die hartes-
ten Federn und die breilesten
Rider kinnen die Probleme
aus hohem Schwerpunkt und
kurzem Radstand nur bedingt
lsen. Was nicht heillen soll,
dass der hise Golf schlecht um
die Ecken kommt. Vor allem
an Traktion mangelt es ihm
dank des serienmaBigen All-
radantriebs nicht, Aber er
bleibt nun mal ein Golf, und
das zeigt sich in Ermangelung
einer enlsprechenden Aerody-
namik bei hohen Geschwin-
digkeiten auf der Autobahn
ebenso wie im Kurvenlaby-
rinth des Motoparks Oschers-
leben, wo sich selbst ein rund
170 PS schwiicherer 911 GT3
noch um einen Hauch schnel-

ler erweist.

Als Porsche-like dagegen
erweisen sich die Bremsen:
Stand- und bissfest verzigern
sie, dass es einem fast die Au-

Die Bremse ist von Porsche
— ind sa verziigert sie auch

gen aus den Hohlen zieht. Und
das ist auch gut so bei cinem
Aulo, das mit einem Leis-
tungsgewicht van deutlich we-
niger als drei Kilo pro PS und
einer Hachstgeschwindigkeit
von mehr als 300 km/h auf die
Menschheit losgelassen wird.

Wer angesichts der brachia-
len Leistungswerte des HGP-
Aggregats jedoch befiirchtet,
beim Tanken entsprechend
zur Kasse gebeten zu werden,
wird angenehm enttiuscht:
Fiir seinen Testverbrauch von

14 Litern muss sich der Wolf
im Golfpelz nicht schiimen - so
viele Plerde fressen gemeinhin
deutlich mehr. Und wallen
auch im Einkauf normaler-
weise deullich teurer bezahlt
werden. Selbst gemessen am
105 000 Euro teuren Dodge Vi-
per SRT, der giinstigsten Alter-
native im 500-PS-Club, nimmt
sich der rund 30 000 Euro billi-
gere HGP-Golf noch wie ein
Schnéippchen aus. In Kauf
nehmen muss man allerdings,
dass nur die Kenner registrie-
ren, wie taustdick es dieser VW
unter der Haube hat. Und dass
die mit 250 {iber die Autobahn
zuckelnden BMW-Fahrer im-
mer ersl ratlos in den Riick-
spiegel starren, bevor sie end-
lich nach rechls gehen, Wenn
iiberhaupl... [Hermann J, Miiller]

Ganz ehrlich: Einen Golf mit 543 PS hatten wir uns ganz anders vor-
gestelit: Verriickt, unfahrbar, eben tberfliissig. Und um ehrlich zu bleiben:

Ein wenig verriickt ist dieses Auto natiirlich schon. Aber sehr, sehr gut gemacht:

Wir ziehen den Hut vor Martin Grif. Dieser Golf [&#sst sich einfacher, besser und damit
sicherer fahren als einer der elitdren Boliden aus Maranello oder Sant’ Agata.

Fragt sich nur, wie lange die Hochdruck-Technik h&lt, Doch auch da nimmt es Martin
Gréf mit dar Konkurrenz auf: Ein Jahr Garantie ist bei ihm selbstversténdlich,
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