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16 Autos, die eines verbindet: Abriegelung kennen sie keine. Mit insgesamt
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Reiziiberflutung: Wer beim Anblick dieses Starterfalds_ keinen trockenen Hals bekommt, macht irgendetwas falsch

EE Was haben die Isle of Man,
Indien und Deutschland gemein-
sam? AusschlieBlich diese drei
Staalen verzichten auf ein generel-
les Tempolimil. Wer jelzt den Plan
hegl. aulgrund der hohen Ver-
kehrsdichte in Deutschland nach
Neu-Delhi umzusiedeln, sollte ei-

ne Allernative ins Auge [assen:
Nardo. Die ifalienische Hochge-
schwindigkeitsstrecke erlaubt frei-
es Fahren ohne Angst vor Buligel-
dern und ist statt 6000 nur rund
1000 Kilometer enifernt. Aus ge-
nau diesem Grund haben wir zwolf
Tuner in [taliens Siiden eingeladen

- zum ersten Nardo High-Speed-
Event von Continental und AUTO
BILD SPORTSCARS.

Die stehen am 22. Oktober 2006
gegen 6.30 Uhr mit insgesamt 16
Autos in Nardo an der Strecke,
schauen reichlich verschlafen aus
der Wiische und warten aul die

9506 PS stellen sie in Nardo mit Nachdruck unter Beweis: Bei 250 km/h muss lange nicht Schluss sein

ersten Sonnenstrahlen . Die Ver-
edler wollen uns und dem Rest der
Welt eine elementare Frage beant-
worten: Was tut sich jenseits der
obsoleten 250-km/h-Hiirde?
Zuallererst Iritt EDS an, dieses
Riitsel zu lésen. In der Rolle des
Underdogs liihlt sich der
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sondern mit einem
rechtsgelenkten Vauxhall, der eng-
lischen Opel ante. Etwa aus
Performan i «Nicht
doch*®, erklart Schindler,
Vauxhall unser Projekt
sprechend, dass !
ein Auto aufgedriingt hat.“ Das mll
Abstand preisgiinstigste Fahrzeug
im Feld lei flem Lader
und modi

g Nachdem
Schindler mll inem Laptop dem
Auto iiber den Diagnosestecker gut
zugeredet, an Ladedruck und Ein-
ritzmenge gefeilt hat, kommt der
Vectra beim dritten Versuch im-
merhin auf 276,7 km/h. Die Nardo-
Frischlinge begniigen sich damit.
Als Nichster cht Edo sein
Gliick. Der Tuner nte mit seinen
kompromisslos aufg iten Por-

sein furchtloser Stamm-Rennfahrer
Patrick Simon auf 288,0 km/h. Ein

STRECKE

akzeptables Er,

Lamborghini fihrt ein

sultat ein. Der

Sportkats und modifizierte

tronik 1ene Roadster er
problemlo

noch Poten :
stimmen wir Anbauteile und Fahr-
werk viel b auf die Eigenheiten
der Strecke ab — die zu harte Ab-
stimmung macht uns bei den hiesi-

gen Bodenw

der Ferrari kann auf Heimatboden
leider iiberhaupt nicht punkten.
(uh ein b(_hl'l(‘]](_]'l Runde mit
beginnen die
l{\d.m:.[nlsd Zu kldt kern - Abbruch.
Auf Edo folgt Enco: Der New-
comer aus Chemnilz war mit se

nem Brachial-Cayenne bereits ein-
mal in Nardo, blieb mit 280 km/h
it hinter den Erwartungen

Sein Fahrzeug weckt bei

rn ernsthafte Zweifel:
gelverbreiterungen tragen
de (Iazu I_wi. die Wind-

hrten bringt es du

stzdem auf imposante

( km/h. Die Rekordfahrt funk-

tioniert jedoch nur mit demontier-
ten Aullenspiegeln. Die sind i

do tatsdchlich Z

tolerierten wir diesen Griff in die

Trickkiste. Zumal nicht nur Enco

spiegellos fuhr, sondern auch fast

alle anderen Tuner. Dariiber hinaus

scheinen groRflichige Rad- >

Nardo: Eine runde Sache

Unverhiillter Blick: Erst aus der Luft bekommt die 12,6-Kilometer-Strecke Kontur

B Am Absatz des italienischen Stie-
fels liegt das Ortchen Nardo, dessen
Bekanntheit fast ausschlieBlich von ei-
nem Hochgeschwindigkeitsoval riihrt
— 12,6 km lang, vier Kilometer Durch-
messer. Seit seiner Fertigstellung im
Jahre 1970 tragt der Asphaltkreis den
Titel ,schnellster Automobil-Rundkurs
der Welt", Durch Neigungswinkel von
vier Prozent auf der Innenbahn bis
22,5 Prozent auf der AuBenbahn ga-

rantiert die Strecke Querkraftfreiheit
bei Geschwindigkeiten bis 240 km/h.
Erst jenseits dieser Marke muss der
Pilot beginnen gegenzulenken. Der
noch immer giiltige Geschwindigkeits-
rekord datiert aus dem Jahr 1979. Mit
dem Versuchswagen C111-IV erzielte
Mercedes den Rekord von exakt
403,978 km/h. Eine StraBenzulassung
hatte der mit zwei riesigen Heckflos-
sen bewehrte Prototyp jedoch nicht.
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Stallorder: Jeder so schnell, wie er kann

Fernweh: Auf heimischem Boden fiihite sich der Ferrari F430 Spider nicht wirklich wohl

Der friihe Vogel fngt den Wurm: Start bei St

MESSTECHNIK

Mll Briet und Slagal

Der TUV Siid
verkabelt jedes
. Auto, bevor es
| auf die Strecke
darf. GPS-ge-
stiitzt wird je-
der gefahrene
Meter aufge-
zeichnet und
ausgewertet

M Geht es um Rekorde, bedarf es auch immer einer
iiberparteilichen Instanz. Was der Schiedsrichter
beim FuBball, ist im Falle des Nardo High-Speed-
Events einerseits der renommierte TUV Siid und an-
dererseits die VBOX — aktuell eines der besten
Messgerate: Das unscheinbare blaue Kastchen
speichert die Rekordfahrten sémtlicher Teilnehmer.
Die gute Lage der kreisformigen Teststrecke im siid-
italienischen Tiefland begiinstigt die GPS-gestiitzte
Messung und liefert Daten weit jenseits der Genau-
igkeit serienmaBig eingebauter Tachometer. Der
TUV Siid iiberwacht die Messungen mit eigenem
Personal (Dipl.-Ing. Martin Kiihnlein) und verbiirgt
sich somit fiir die Richtigkeit der ermittelten Werte.




Tspnrtscars @3‘%“%_

Letzte Hiirde: Conti-Mann Michael
Schneider beim finalen Check

kappen der neueste Trend zu sein.
Sie verhindern, dass sich der Wind
in den Ridern fingt. Gehen die Ab-
deckungen jedoch bei voller Fahrt
fliegen — wie bei Sportec, Enco und
Hohenester geschehen - wirft das
kein gutes Licht auf den Tuner.

Im Anschluss wagt sich Lorinser
auf die Piste. Dem schwibischen
Veredler gelang es tatsichlich, einen
rundum getunten CL auf die Rider
zu stellen. Allerdings fand die Fer-
tigstellung des ambitionierten Pro-
jekts unmittelbar vor der Abfahrt
nach Nardo statt. Aus diesem Grund
tritt der Tuner nur mit gebremstem
Schaum an: ,Das Auto hat erst 200
Kilometer auf dem Tacho - im In-
teresse der jungfriulichen Maschi-
ne verzichten wir im Zweifel auf die
letzten km/h*, erldutert Lorinser-
Urgestein Adolf Koch die Strategie.
Die von Mercedes-Testfahrer
Robert Schiifer erzielten 306,5 km/h
stellen die Truppe denn auch voll-
auf zufrieden.

Alles andere als zufrieden ist
Volker Schu von Hartge. Der riickte
mit einem perfekt vorbereiteten
H50 an, gewillt, sein Bestes zu ge-
ben. Ein Kontakt mit einem heim-
tiickischen. wenige Zentimeter aus
dem Asphalt ragenden Begren-
zungsstein macht alle Ambitionen
schlagartig zunichte. ,,Zwei Felgen
haben so schwerwiegende Beschii-
digungen davongetragen, dass alles
tiber 100 km/h an Wahnsinn
grenzt, muss sich ein zu Tode be-
triibter Volker Schu schlielflich ein-
gestehen. Den fehlenden Vmax-
Wert reichen wir in einer der niichs-
ten Ausgaben nach - demnichst
trifft sich Hartge mit uns zu einer
High-Speed-Session im norddeut-
schen Papenburg. =

Helmpflicht: Bei mehr als 300 km/h
will niemand ein Risiko eingehen

REPORT PASSAGIER IM BRABUS ROCKET B == e E

Temporausch bei 360 km/h

Sind Sie ein schlechter Beifahrer? Kein Problem, wir hdtten da einen Therapievorschlag . ..

Ziigigster Silberpfeil der Welt: Brabus Rocket mit 365,7 km/h ~ Weltrekord fiir Limousinen

M Die Tachonadel fliegt {iber die Skalierung: ... 300
kmvh ... 330, 340 .., — zack, plétzlich bricht das Heck
aus. Wie ein Kampfiet im Sturzflug krachen wir in die
Leitplanke, schleudern zuriick und schieRen tiber drei
Spuren auf die innere Betonmauer zu. ,Das war's.
Aufprall mit 340. Immerhin ein schneller Tod ..."
Riitiiiiiiiiiiiing. Der Wecker Klingelt, zum Gliick nur ein
Traum. Es ist fiinf Uhr morgens. Das Vorhaben
.Schnellster Passagier aller Zeiten” beginnt vor dem
Morgengrauen. Nach zwei Espressi und einstiindiger
Fahrt trifft der Hochgeschwindigkeitstross am ,Nar-
do Prototipo™-Testoval ein. Weil die Porsche von 9ff
und Sportec wegen ihrer sensiblen Abstimmung kei-
nen Copiloten dulden, bietet Brabus-Sprecher Sven
Gramm einen Platz im Brabus Rocket an — mit 362,4
kmv/h die bis dato schnellste Limousine der Welt.
Das iridiumsilberne PS-Projektil mit V12-Biturbo, 730
PS und 1100 Nm Drehmoment ist Hightech-Gerét
und Luxuslimo in einem: Hier Gewindefahrwerk, Dif-
ferenzialsperre und Zwalf-Kolben-Bremse; dort DVD-
Surround-Anlage, Ledersitze und Klimaautomatik.
Heute soll der eigene Rekord getoppt werden. Die
Bedingungen sind gut, aber nicht perfekt. Nach den
Regenschauern der Nacht ist die Luft schwiil und mit
20 Grad recht warm. Trotzdem schafft Brabus-Moto-
renentwickler und Testpilot Jom Gander im ersten
Roll-out 359,5 km/h. . Heute geht noch mehr”, so
Gander. Er hat recht. Um 11.57 Uhr ertont Jubel ma-
de in Bottrop: 365,7 km/h — Weltrekord! Am Steuer
diesmal: Hans-Georg Homn, Brabus-Berater und seit
iiber 30 Jahren in der Fahrzeugentwicklung bei Mer-
cedes tatig. Der 58-Jahrige kennt Nardo wie sein
Wohnzimmer. ,Der Trick ist, so dicht wie méglich an
der Leitplanke zu fahren. Maximal einen halben Me-
ter Abstand, dann wird der Radius groRer.” Na, pri-
ma. Leitplanke? 360 km/h? 50 Zentimeter Abstand?
Sall ich absagen? Zu spét ... ein dezenter Wink, jetzt
oder nie. Wahrend Rekord-Pilot Horn wohlverdient
pausiert, setzt sich Jérm Gander den Helm auf. Die
Tiir schidgt zu, kurzer Instrumentencheck: 01, Reifen-
druck — alles o.k.! Ein Druck auf den Starterknopf,
raus auf die Strecke und es gibt kein Zuriick. Zuerst
gilt es, zwei Drittel des 12 Kilometer langen Ovals in
einem inneren Sicherheitskreis zu umrunden, der hol-
prig wie eine kasachische Autobahn ist. ,Im Oval ist
es nicht viel besser”, so Gander. Wie bitte? Boden-
wellen bei 360 Sachen? Der Puls steigt. Wir fadeln in
die oberste Spur ein. Der Rocket geht, sorry, ab wie
eine Rakete. Untermalt vom zischenden Wastegate,
erreichen wir spielend 340, 350 ... Wow, die Kriim-
mung ist viel starker als gedacht. Von wegen fast
wie geradeaus. Das ist die schnellste Kurve der
Welt, Wir sind bei 358, 359 km/h ... Das Messgerat
unter dem Riickspiegel zeigt 128 Grad Oltemperatur
— dann 360,3 kmv/h. Es ist schnell (1000 Meter in 10
Sekunden), noch schneller vorbei und — erstaunlich
unspektakuldr. Zumindest im Rocket. Mir ist’s recht
so, ehrlich gesagt ... [Ingo Roersch]

Sprit fiir acht
Runden: Bei Volllast
mit 360 km/h
rauschen 76 Liter
Super Plus durch die
Brennkammern

[ B =
Brabus-Motorenentwickler und
-Testpilot Jorn Gander erklart Redak-
teur Ingo Roersch die Zusatzanzeige
fiir Querbeschleunigung, Wasser- und
Ladelufttemperatur

Aufkleber: Feintuning in Sachen Aerodynamik
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BEST QUALITY 2006

Kategorie: Leichtmataiifalgen r‘ e
L

Air-Inside-Technolog
more air-ess weight

hohlgeformte
Innen-Schulter

auswechselbarer
Anfahrschutz

integrierte
Gewichte

ca. 60% hohere
Stabilitat

2-teilig,
verschraubter
Stern

AIR Il/CK
8,0x 18 bis
9,5x189 Zoll.

Stern
kugelpoliert oder
titan silber
lackiert.

Technik aus dem Mo

www.bbs.co
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Konkurrent AC Schnitzer bleibt
von derlei Tragtdien verschont: Mit
dem auf M6-Basis aufgebauten Ten-
sion wollte der BMW-Veredler bei
seinem ersten Nardo-Aufritt eine re-
spektable Duftmarke setzen. Ziel er-
reicht: 331,7 km/h sorgen fiir freu-
dige Mienen. Fahrwerkspapst Man-
fred Wollgarten gesteht jedoch: ,,Mit
demontiertem Heckfliigel - gut fiir
fiinf bis acht zusitzliche ki /h - wird
das Heck ganz schén leicht.* Obwohl
er fiir eine zweite Fahrt simtliche Fu-
gen und die BMW-Niere mit Klebe-
band abdichtet, ist der zuvor gefah-
rene Wert nicht zu toppen.

Porsche-Tuner TechArt kann
ebenfalls nicht meckern: Ohne er-
kennbare Miihe fdhrt der schnee-
weille 911 Turbo des Leonberger
Veredlers 334,5 km/h. Geschiifts-
fithrer Thomas Behringer zeigt sich
hocherfreut: ,,Dabei haben wir mit
580 PS erst die zweite Leistungsstu-
fe geziindet. Noch mehr begeistert
mich jedoch das Abschneiden unse-
res Cayman.” Verstindlich: Schafft
der GT Sport doch stolze 303,0
km/h - und das trotz Monsterfliigel.
Der bringt zwar Abtrieb ohne Ende,
stellt in Sachen Vmax jedoch einen
echten Hemmschuh dar.

Im Anschluss rollt ein weiterer
ganz grofler Name der Tuningszene
vor - Audi-Tuner Alfons Hohen-
ester. Der prisentiert ein Auto, das
leichte Skepsis hervorruft. Als Basis
hat sich der Veredler einen A4 TDI
auserkoren. Folgerichtig trigt das

Ein weites Feld: 16 Fahrzeuge
gingen an den Start — bis auf
zwei italienische Ausreifer und
einen Halbbriten nur deutsche
Fabrikate. Technologievorsprung
aufgrund fehlenden Tempolimits?

- [l -
Vom schicken i 3
Pt | -
Coupe bis := . -
zum b““lgen Roman Fenners, Ganz schin fix: Sven Gramm, Edo Karabegovic, Patrick Simon, Edo zum Dritten: Arno Schindler, Sven Engelmann,
suv Technikchef von Rekordfahrer Brabus-Pressechef | Inhaber von Edo Architekt und Leider krinkelte Geschaftsfiihrer Inhaber von Enco
e AC Schnitzer Hans-Georg Horn mit S-Klasse Competition Edo-Testfahrer der Ferrari von Opeftuner EDS | Exclusive
e L) A B D Hrab HO £ Hrab 600 do Gallardo de 0 e o R do F430 Spide D g a OF o Caye z ho
Motor Vio V12, Biturbo V12, Biturbo V1o V8, Biturbo V8 V6, Turbo V12, Biturbo
Einbaulage vorn langs vorn langs vorn léngs Mitte ldngs vorn léngs Mitte ldngs vorn quer vorn langs
Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4 3 pro Zylinder/2 3 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/2
Hubraum 4999 cm® 6233 cm® 5511 cm® 4961 cm?® 4511 cm® 4308 cm® 2792 cm’® 4511 cm?
kW (PS) bei 1/min ! 406 (552)/8000 537 (730)/5100 463 (630)/5100 404 (550)/7800 456 (620)/6300 390 (530)/8800 254 (345)/5000 469 (638)/5860
Nm bei 1/min | 540/6200 1320/2100 1000/1900 540/4500 785/4300 500/5250 500/1900-4400 892/2850
Bremsen vom 374 mm/innenbel./gel| 385 mm/innenbel. |385 mm/innenbel./gel.|365 mm/innenbel./gel.|380 mm/innenbel./gel.|398 mm/innenbel./gel.| 345 mm/innenbel. |380 mm/innenbel./gel.
Bremsen ninten 370 mmy/innenbel./gel.| 360 mm/innenbl./gel.|360 mm/innenbel./gel.|335 mm/innenbel./gel.|358 mm/innenbel./gel.|350 mm/innenbel./gel. 330 mm 358 mm/innenbel./gel.
Antriebsart Hinterrad Hinterrad Hinterrad Allrad Allrad Hinterrad Vorderrad Allrad
Getriebe 7-Gang, sequenziell | 5-Gang-Automatik | 5-Gang-Automatik | 6-Gang, sequenziell | 6-Gang-Automatik | 6-Gang, sequenziell | 6-Gang, manuell 6-Gang-Automatik
Bereifung vom 255/35 ZR 20 245/35ZR 19 265/30 ZR 21 235/35ZR 19 295/40 ZR 20 235/35ZR 19 235/35ZR 19 295/40 ZR 20
Bereifung hinten 285/30ZR 20 245/357R 19 295/30 ZR 12 325/302ZR 19 295/40 ZR 20 325/30ZR 19 235/35ZR 19 295/40 ZR 20
Reifentyp SportContact 3 | SportContact Vmax |  SportContact 3 SportContact Vmax | CrossContact UHP | SportContact Vmax | SportContact Vmax | CrossContact UHP
Lange/Breite/Hohe 4871/1905/1352 mm|4913/1873/1385 mm|5206/1871/1473 mm|4300/1900/1184 mm| 4786/1928/2430 4512/1923/1234 14611/1798/1449 mm|{5018/1990/1699 mm
Radstand 2781 mm 2854 mm 3165 mm 2560 mm 2855 mm 2600 mm 2700 mm 2855 mm
Leergewicht 1764 kg 2020 kg 2180 kg 1525 kg 2550 kg 1520 kg 1393 kg 2430 kg
Leistungsgewicht 3,2 kg/PS 2,8 kg/PS 3,5 kg/PS 2,8 kg/PS 4,1 kg/PS 2,9 kg/PS 4,0 kg/PS 3.8 kg/PS
Beschleunigung 0-100 km/h* 4,5s 4,0s 4,3s 3,8s 4.8s 3.8s 1.0s 5,3s
angestrebte Geschwindigkeit 325 km/h 360 km/h 320 km/h 335 km/h 290 km/h 335 km/h 300 km/h 305 km/h
erreichte Geschwindigkeit 331,7 km/h 365,7 km/h 3270 km/h 320,9 km/h 288,0 km/h 31,7 km/ 276,7 km/h 2945 km/h
260000 Euro 403680 Euro 237467 Euro 223613 Euro 165300 Euro 193260 Euro 41500 Euro 150000 Euro

0 A4 650

on

Auto stolz die originale Diesel-In- Motor V10 /6, Biturbo V6, Biturbo V12, Biturbo Boxer6, Biturbo Boxerb Boxer6, Biturbo Boxer6, Biturbo
strumentierung zur Schau. Wer dar- Einbaulage vorn léngs vorn quer vorn langs vorn langs hinten langs Mitte langs hinten langs hinten ldngs
auf einen Blick wirft, ist ob des bei Ventile/Nockenwellen 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/2 5 pro Zylinder/4 3 pro Zylinder/2 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4 4 pro Zylinder/4
4500 Umdrehungen in den roten Hubraum 4999 cm® 3189 cm’ 2997 cm? 5513 cm? 3600 cm? 3824 cm? 3600 cm? 3600 cm’
Bereich iibergehenden Drehzahl- kW (PS) bei 1/min 404 (550)/7750 441 (600)/6800 478 (650)/7200 415 (565)/7100 590 (802)/8200 283 (385)/7460 426 (580)/6450 574 (780)/6780
messers doch — gelinde gesagt — er- Nm bei 1/min 530/6100 720/4500-4800 720/3800 830/1900-3500 880/4800 407/6385 780/2600 870/5240
staunt. Die Prioritiiten setzte Bremsen vom 380 mm/innenbel./gel.| 390/ib./gel. +geschl. |365 mm/innenbel./gel.| 360 mm/innenbel. |385 mm/innenbel./gel.|350 mm/innenbel./gel.|380 mm/innenbel./gel.|380/innenbel./geschl.
Hohenester jedoch goldrichtig: Statt - - 8 " - Bremsen hintan 345 mm/innenbel./gel.| 330/ib./gel. +geschl. |345 mm/innenbel./gel.| 330 mm/innenbel. {330 mm/innenbel./gel.[322 mm/innenbel./gel.|350 mm/innenbel /gel.| 330 mm/innenbel.
auf schénen Schein konzentrierte s‘?“?*’bﬂi B'_'"‘m G'ft'e? Hilfe E{tpertenrupde: Conti-Tuning-Leiter Henry Antriebsart Hinterrad Allrad Allrad Hinterrad Heck Hinterrad Heck Allrad
sich der Tuner auf das Innenleben mughcher'wmse zusatzliche Siemons mit AUTO B"-'? _SPORTSCARS' Getriebe 7-Gang, sequenziell |  6-Gang, manuell 6-Gang, manuell | 5-Gang-Automatik | 6-Gang, manuell 6-Gang, manuell 6-Gang, manuell 6-Gang, manuell
des Audi. Und das hat es in sich: Stundenkilometer? Chefredakteur Olaf Schilling Bereifung vom 245/30 ZR 20 235/352ZR 19 235/35ZR 19 265/30 ZR 21 235/35ZR 19 235/30 ZR 20 235/30 ZR 20 235/35 ZR 19
Musste der brave Dieselmotor doch Bereifung hinten 295/25 ZR 20 235/35ZR 19 235/35ZR 19 295/30 ZR 21 325/30ZR 19 305/25 ZR 20 325/25 ZR 20 325/30ZR 19
einem von Hohenester auf 650 PS Reifentyp SportContact 3 | SportContact Vmax | SportContact Vmax | SportContact 3 | SportContact Vmax |  SportContact 3 SportContact 3 | SportContact Vmax
erstarkten Biturbo-RS4-Aggregat Lange/Breite/Hihe 4520/1817/1391 mm|4246/1759/1465 mm|4586/1772/1387 mm|5065/2139/1418 mm|4467/1878/1275 mm|4341/1801/1305 mm| 4450/1852/1300 |4427/1830/1300 mm
weichen. So setzt sich denn auch ein Radstand 2760 mm 2578 mm 2642 mm 2955 mm 2350 mm 2415 mm 2350 mm 2350 mm
villig entspannter Alfons Hohen- Leergewicht 1670 kg 1650 kg 1550 kg 2185 kg 1345 kg 1350 kg 1585 kg 1620 kg
ester ans Steuer und fihrt, mit der Leistungsgewicht 3,0 kg/PS 2,8 kg/PS 2,4 kg/PS 3,9 kg/PS 1.7 kg/PS 3,5 kg/PS 2,7 kg/PS 2,1 kg/PS
gleichmiitigen Miene eines Men- Beschleunigung 0-100 km/h* 46s 4,0s 4,2s 4,3s 3,0s 4,9s 37s 3.7s
schens, der mal eben Brotchenholen angestrebte Geschwindigkeit 325 km/h 320 km/h 338 km/h 300 km/h 380 km/h 295 km/h 325 km/h 350 km/h
geht, 340,1 km/h. Danach verlisst gemessene Geschwindigkeit 323 km/h 343,9 km/h 306,5 km/h 370,1 knmv/h 303,0 km/h 334,5 kn/h 380,5 km/h
ihn die Lust und er iibergibt das 159 300 Euro 100000 Euro 130850 Euro 185600 Euro 350000 Euro 110000 Euro 198000 Euro 215000 Euro
Steuer AUTO BILD SPORTSCARS- ; -
Rennfahrer Dierk Moller-Sonntag, - v d v1 u- : - >
Der den bestehenden Topwert um _“ “ e_p """"" - 74
weitere 3,8 km/h iiberbietet! F I-I h

Mitbewerber Sportec schraubte > mn Is z“m
die Anspriiche weit hoher. Der Pnllsche. . — ot
Schweizer Tuner hatte geplant, mit 5 Volker Schu, Martin Graf, Alfons Hohen- Adolf Koch, Leiter | Andreas Hodel, Thomas Behringer, | Sandro Reuter, Mal wieder ganz
seinem Uber-Porsche allen anderen g - . Y cabrln Geschaftsfiihrer Inhaber von HGP ester, Ex-Renn- Design & Technik Sportec-Verkaufs- | Geschaftsfiihrer TechArt-Techniker | vorne: 9ff-Chef

» Freie Sicht: Fiir ein gutes Bild wagt sich mancher Fotograf hoch hinaus von Hartge und Turbo-Gott fahrer und Tuner bei Lorinser leiter und Testpilot | von TechArt . und Testfahrer Jan Fatthauer

davonzufahren. Nachdem
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am Morgen jedoch eine streikende
/ rre die Inbetriebnahme
jgert, lduft im Anschluss alles
reu der Devise: ,Zuerst hatten
tick, und dann kam auch
noch Pech dazu." Testfahrer An-
dreas Hodel e geknickt: ,Die
Nockenweller llung einer Z\ -
linderbank fiel aus.*
defekter Phasengeber.
ne grofleren Aufwand in Winde
ausgetauscht worden - hitten (i1t
Sc hwruer ein entsprechendes Er-
satzteil dabeigehabt. Zwar versucht

ch zu iiberbriicken, wirklich

zum Laufen bringen sie ihr Auto je-
doch nicht. Dass aus einem aller-
letzten Versuch schlieBlich doch
noch 370,1 km/h resultieren, ver-
dient allerhéchstes Lob und lisst er-
dhnl_’l'l welches Potenzial in dem

-Auto schlummert.

1lussendlich wollen wir uns des
Trios annehmen, das Nardo inzwi-
schen kennt wie die eigene Hosen-
tasche: HGP, Brabus und 9ff. Erste-
rer tritt traditionell mit einem Bitur-
bo-Golf R32 an. Der leistet inzwi-
schen imposante 600 PS. HGP-Chef
Martin Grif will unbedingt die Best-
marke von 2004 {iberbieten. Damals
war sein Golf IV Biturbo bereits un-
glaubliche 321 km/h gerannt. Mit
dem Fiinfer-Golf : alles an-
dere als einfach: ,Der wiegt nicht
nur mehr, sondern hat auch eine
deutlich griBere Stirnflache”, be-
nennt Martin Grif die beiden 5

FERNSEHEN UND INTERNET

Immar noch III[:III genug?

@ MOTORVISION

B Wer noch mehr Fotos vom Nardo High-Speed-Event sehen will, wird im
Internet auf unserer Homepage www.autobild.de fiindig.

Bewegte Bilder vom ganztégigen Geschwindigkeitsrausch présentiert das
Automagazin ,Motorvision”, Sendetermin; 20. Dezember, 20.15 Uhr auf DSF.
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 www.autobild.de

Perlenkette: Hochkaréter reiht sich an Hochkarater

Notwendiger Verzicht: Nicht nur AC Schnitzer fuhr ohne AuBenspiegel

REIFEN

Schwarze Schonheiten

B Bei Hochstgeschwindigkeiten jen-
seits der 300 km/h braucht es neben
ausreichend Power vor allem eines:
den passenden Reifen. Beim High-
Speed-Event in Nardo hatte Continen-
tal fiir jeden Tuner das ideale Modell:
Fiir SUVs boten die Reifen-Experten
den robusten ContiCrossContact UHP
in 20 Zoll an — zugelassen bis 320
km/h. Veredler mit Fahrzeugen bis 330
kmv/h (oder knapp dariiber) griffen vor-
rangig zum SportContact 3 — erhéltlich
in 17 bis 21 Zoll. Durch seinen breiten
Schulterbereich und einen hohen Posi-
tivanteil trégt dieser Reifen wesentlich
zur Agilitat bei. Ab 20-Zoll-Format ist

der SportContact 3 mit einem Tuning-
modul bestiickt (im Nachriistmarkt).
Dieses optimiert nochmals die Hand-
lingperformance. Tunem, deren Fahr-
zeuge weit iiber 330 km/h rannten, of-
ferierte Continental den SportContact
Vmax. Der ist nur in 19 Zoll erhaltlich
und bis 360 knvh freigegeben — mi
ausdriicklicher Genehmigung des Her-
stellers geht sogar noch mehr. Der
High-End-Pneu ist besonders gut ge-
gen die zwei entscheidenden High-
Speed-Herausforderungen gewapp-
net: extreme Warmeentwicklung und
hohe Fliehkréfte.

Kontakt: www.canti-online.com

Gummi fiir alle Zwecke: ContiCrossContact UHP, ContiSportContact

Vmax und ContiSportContact 3

INTERVIEW CONTINENTAL-BRAND-MANAGER RALF HOFFMANN

»Performance wie in der Formel 1«

AUTO BILD SPORTSCARS: Welche
Philosophie steckt hinter den Hochge-
schwindigkeitsreifen von Continental?
Hoffmann: Mit diesen Produkten wollen
wir demonstrieren, dass wir in der Lage
sind, Stralenreifen mit einer Performance
Zu entwickeln, wie sie sonst nur in der For-
mel 1 zufinden ist. Zudem unterstreichen
wir damit, dass wir mit der Zeit gehen.
Und die aktuellen Trends lauten nun mal;
immer stérkere Motorisierungen, immer
hdhere Endgeschwindigkeiten.

Welchen Effekt erhoffen Sie sich vom
High-Speed-Event in Nardo?
Hoffmann: Die weltweit schnellsten Au-
tos bendtigen die weltweit schnellste
Strecke — Nardo lag also nahe. Mit dem
High-Speed-Event demanstrieren wir der
ganzen Welt, was , German Engineering”
bedeutet. Diesem Giitesiegel wollen wir
mit unserem Event Leben einhauchen.
Welche Bedeutung messen Sie dabei
dem ContiSportContact Vmax zu?

Hoffmann: Fir

unsere Marktfiih-

rerschaft in der

Tuningbranche ist

der Vmax ein we-

sentlicher Bau-

stein. Mit einem

Produkt wie die-

sem sind wir in der Szene endgiltig an-
erkannt. Jeder Veredler soll wissen: Bel
uns findet er einen Reifen, der ihn in kei-
nerlei Geschwindigkeits-Korsett zwangt.
Trotzdem fahren selbst Tuningautos sel-
ten schneller als 330 km/h. Zum echten
Bestseller wird der Vmax also doch nie-
mals werden, oder?

Hoffmann: Natiirlich wird der Vmax nie-
mals ein Volumenmadell. Viel wichtiger ist
uns ochnehin der nach unten abstrahlen-
de Imagetransfer. Der Vmax spielt fur uns
dieseibe Rolle wie der Bugatti Veyron fiir
den VW-Konzern. Und der verkauft sich
auch nicht so gut wie der Golf.
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entscheidenden Handicaps. Mil
dem furchtlosen Testfahrer Stefan
Amann am Steuer, gelingt es dem
Tuner trotzdem sofort, die beste-
hende Bestmarke zu toppen: 322,7
km/h zeigte das GPS-Display an.
Gut, aber nicht gut genug fiir Martin
Graf. Nach stundenlangem
Feinschliff wagt sich der Tuner ein
weiteres Mal auf die Strecke. Und ist
tatsichlich schneller — und zwar ge-
nau 0,4 km/h. ,Wir sind damit zu-
frieden - trotzdem miisste eigent-
lich noch viel mehr gehen®, lisst
sich ein stets ehrgeiziger Martin
Grif vernehmen. Oder nicht ganz so
zuriickhaltend ausgedriickt: Weltre-
kord in der Kompaktklasse!
Brabus will es dieses Mal eben-
falls wissen. Mil einer getunten
S-Klasse legen die Botiroper tadel-
lose 327,0 km/h vor. Im Anschluss
konzentriert sich alles auf den ur-
gewaltigen Rocket. Und der prisen-
tiert sich in Bestform und setzt sei- - "
ne 730 PS nahtlos in Geschwindig- : - - ' B - = — Welt- und Deutschlandpremieren
keit um. Testfahrer Hans-Georg > ia

="=="1" /600 PS sind fiir gewdhnlich anders verpackt: Im
lradntmnell zuriickhaltenden Golf-Kleid landet HGP ganz vorne —
Weltrekord in der Kompaktklasse

neuheiten und Premieren

Highlights 2006 — Vorschau 2007

Der Handelsplatz fi dle Klassike
Die Rakete trifft voll ins Schwarze: Mit einem g e i

technisch ausgerelften Rocket fahrt Brabus ohne jedwede
Jan Fatlhauer die hochste Endgeschwindigkeit in Nardo und der ngh-Speed -Weltrekord fiir Cabrios Komplikationen Limousinen-Weltrekord

= = = = g s —_ | Showcars, Dream-Bikes & Live Acts

" Porsche-Tuner Bﬁ ist und bleibt der Nardo-Gott. Mit einem fehlerfreien Auftritt gelingt

Aussteiger: Leider ohne Messung
— Hartge H50 mit Felgenschaden
Horn schiel8t nach mehreren Test-
ldufen den Vogel ab: 365,7 km/h -
Limousinen-Weltrekord.

Zuallerletzt liegt es an 9ff, dem _ - : : s q 13 Info: 0201.3101-100

Ruf als Tuner, der der Physik trotzt,
gerecht zu werden. Chef Jan Fatt-
hauer hat eine neue Strategie ent-
wickelt und teilt mit der Gemiitsru-

www.essen-motorshow.de

he eines Yoga-Gurus mit: ,Diesmal Die erste Nardo-Ausfahrt zeitigt fiir Edo Competition

verzichten wir auf jeglichen Stress. akzeptable Resultate. Der Cayenne kann die Hoffnungen

Ich habe lediglich einen Techniker erfiillen, der Gallardo ist nicht ganz so schnell wie gedacht

und keinerlei Werkzeug dabei. Das - -

Auto wird funktionieren. Sollte dem . : ; u i = =~ . g i

nicht so sein, haben wir eben Pech e . - = ) £ A " Ein entziickendes Paar: Der | ; Donnerstag, 30. November 2006,
sehabt.* Das Gliick ist aber be- / 3 . = = = : . anhei - ! ; 3 9-18 Uhr, nur mit Fachbesucher-
ianntlich mit den Tiichtigen: Und { > Reife Leistung: Der o £ - g:vhetil'ﬂel:l:::lsdp;aslﬁ_g:;l;?t[!ne nachweis oder Einladung

getunte M6 von AC
Schnitzer brilliert
bei seinem Debiit

so steigt Jan Fatthauer in sein de-

Traumpaar. Sowohl 911 Turbo |
zentes, mit einem Hardtop versehe-

S5 Sih Eye S Sport ~ Dampfschifffahrt: Der monstrose Enco-Cayenne

nes Porsche-Cabrio, gibt Gas, dreht | - ; - P ] T o

drei Runden. stellt di 780 PS star- mit tadelloser [ - — ::ﬂ:ﬁ?:;‘;g:";g:lneg:n \ erkampft trotz Breitbau ein bewundernswertes Ergebnis. Die Eintrittskarten und Kombi-Tickets
ke Auto am Streckenrand ab und B > Performance - e - . s = unformige Heck-Hutze macht sich offensichtlich bezahit in allen bekal?nten Vorferk:jufs—
geht Kaffeetrinken. Resultat: 380,5 stellen und Reisebiiros.

I\mfh - Cabrio-Weltrekord.
Angesichts dieses Geschwindig-

keitsrekords hat sich die Strecken-

wahl auf alle Fiille bezahlt gemacht:

Auf der Route von Kalkutta nach

Mumbai wiire es Jan Fatthauer zwi- w - - =k ; =

schen Eselskarren und Motorrollern X Sportec ist schnell. Ver- I ] Erste Gehversuche: Der b = :'l:‘ Audi-Fuchs Hohenester W Opel am Limit; Vered- Enttduschte Hoffnung: 21 J | Der getunte S 600 von

wahrscheinlich doch etwas mulmig . dammt schnell sogar nagelneue CL 600 war hat einfach das richtige ler EDS verfehit das — ¥ _“ Klackernde HydrostdRel < 7“ Brabus gibt sich keine
seworden. Gratulation an alle Be- Trutzdem Enttauschung bei den Schwei- kaum eingefahren. Deshalb lieB Lorinser Handchen: souveraner Auftritt im ZBG-knv'h-ﬁel erkampft sich aber viele fithren zum vorzeitigen Abbruch der High- BloRe — trotz kleiner Leistungssteigerung
Teiliﬂ‘tt‘n‘ & [Ben Amold I zern. Das Auto hat Potenzial fir mehr es behutsam angehen monstros-dezenten Biturbo-A4 Sympathien Speed-Fahrt im Edo-Ferrari auf lediglich” 630 PS

gten!
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